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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft eine fernbedienbare Siche- 
rungseinrichtung fttr Kraftfahrzeuge, mit einem fahr- 
zeugunabhangigen Sender ffir elektromagnetische Wel- 
len, der durch ein willkfirlich betatigbares Schaltmittel 
einschaltbar ist, mit einem im Fahrzeug angeordneten 
Empfanger fttr elektromagnetische Wellen, mit einer 
Steuereinrichtung, die durch den Empfanger steuerbar 
ist und die Sicherungsmittel steuert, mit einer zweiten 
Steuereinrichtung, die VerschluB- oder Verstormittel 
steuert, mit einem zweiten Sender und mit einem zwei- 
ten Empfanger ftir elektromagnetische Wellen, wobei 
die Obertragungsfrequenz des ersten Senders und des 
ersten Empfangers im Funkfrequenzbereich liegt und 
von der Obertragungsfrequenz des zweiten Senders 
und des zweiten Empfangers abweicht. 

Derartige fernbedienbare Sicherungseinrichtungen 
kdnnen als Steuereinrichtung eine sogenannte Zentral- 
verriegelungs-Steuereinrichtung aufweisen, wobei die 
durch die Steuereinrichtung gesteuerten Sicherungsmit- 
tel Ver- und Entriegelungsmittel an den Schldssern des 
Kraftfahrzeuges sin<i Die zweite Steuereinrichtung 
kann dabei entweder eine Diebstahl-Sicherungseinrich- 
tung sein, die unabhSngig von der Zentralverriegelungs- 
Einrichtung steuerbar sein soil Es kann sich dabei auch 
um Kraftfahrzeugfenster oder Kraftfahrzeug-Schiebe- 
dacher handeln, die als VerschluBmittel durch die zweite 
Steuereinrichtung betatigbar, insbesondere verschlieB- 
bar sind. Ais Verstellmittel, die durch die zweite Steuer- 
einrichtung steuerbar sein kdnnen, kommen insbeson- 
dere etektrische Fahrzeugsitz- und Fahrzeugspiegel- 
Verstellungen mit Memory-Funktion in Frage. Sind der- 
artige Verstellmittel vorgesehen, so kann seiektiv und 
gegebenenfalls unabhSngig von der Zentralverriege- 
lung zum Beispiel auch eine auf die Bedienungsperson 
bezogene Sitzverstellung erfolgen. 

Aus der EP 0 440 974 Al ist eine derartige fernbe- 
dienbare Sicherungseinrichtung ffir Kraftfahrzeuge 
vorbekannt, die neben einer ersten Sender-Empfanger- 
Kombination zum Aufbau einer ersten Funk-Obertra- 
gungsstrecke eine weitere Sender-Empfanger-Kombi- 
natton zum Aufbau einer zweiten Funk-Obertragungs- 
strecke aufweist Mittels der genannten Funk-Obertra- 
gungstrecken ist einerseits die Zentralverriegelimg des 
Kraftfahrzeuges und andererseits eine Zusatzfunktion, 
wie zum Beispiel das SchlieBen bzw. Offnen von Seiten- 
fensters bzw. Dachdffmmgen des Kraftfahrzeugs ge- 
steuert Wie bereits erlautert, liegt die Obertragungsfre- 
quenz sowohl der ersten als auch der zweiten Sender- 
Empffinger-Kombination im Funkfrequenzbereich, wo- 
bei zur Erhohung der Abh6rsicherheit des fibermittel- 
ten Bedienungsoodes die Obertragungsfrequenz der 
Sender-Empfanger-Kombination sich unterscheidet 

Diese vorbekannte fernbedienbare Sicherungsein- 
richtung weist jedoch Nachteile auf. Und zwar soli 
durch die unterschiedliche Obertragungsfrequenz ein 
unbef ugtes Abhorchen des ttbertragenen Codes vermie- 
den werden. Bei der vorbekannten Sicherungseinrich- 
tung ist es jedoch mSglich, daB aufgrund der gewahlten 
Funkttbertragung die beschriebenen Funktionen ohne 
Sichtkontakt des Bedieners des fahrzeugunabhangigen 
Senders zum Fahrzeug ausgeldst werden kdnnen. Dies 
hat wiederum zur Folge, daB neben der Verriegelung 
des Kraftfahrzeuges auch der Steuerbefehl des Senders 
zum SchlieBen von Seitenfenstern bzw. Dachoffnungen 
an das Kraf tfahrzeug tlbermittelt wird. 
Daraufhin kdnnen dann die beschriebenen Seitenfen- 



ster oder Dachdffnungen geschlossen werden, wobei im 
Fahrzeug befindliche Personen, insbesondere Kinder, 
mit KSrperteilen in die noch teilweise ge&ffheten Sei- 
tenfenster oder Dachaffnungen gelangen kdnnen. Dies 
5 kann bei einem weiteren SchlieBen der beschriebenen 
Offnungen zu dem Ein- oder Abquetschen von Kfirper- 
teilen oder gar zum Tode der sich im Kraftfahrzeug- In- 
nenraum befindenden Personen ffihren. Aufgrund des 
fehlenden Sichtkontaktes des Bedieners des fahrzeug- 
io unabhangigen Senders zum Kraftfahrzeug, kann der 
Bediener die beschriebenen Funktionen nicht fiberwa- 
chen und bleibt insofern in Unkenntnis fiber den mogli- 
cherweise gerade stattfindenden Unf all. 
Die Erfindung hat die Aufgabe, eine fernbedienbare 
15 Sicherungseinrichtung dahingehend weiterzubilden, 
daB zwar die beschriebenen Komfortfunktionen am 
Kraftfahrzeug weiterhin ermSglicht werden, daB jedoch 
die Gefahrdung von im Innenraum befindlichen Perso- 
nen bei Ausldsung der Komfortfunktion weitgehend 
20 vermiedenwird. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelSst, 
daB die Obertragungsfrequenz des zweiten Senders und 
des zweiten Empfangers im Lichtfrequenzbereich liegt 
Dadurch, daB die Obertragungsfrequenz des zweiten 
25 Senders und des zweiten Empfangers im Lichtfrequenz- 
bereich liegt, wird gewahrleistet, daB die zweite Steuer- 
einrichtung die VerschluB- oder Verstellmittel nur dann 
ansteuert, wenn zwischen dem zweiten Sender und dem 
zweiten Empfanger eine SignalUbertragung in Form 
30 elektromagnetischer Wellen stattfindet. Aufgrund der 
im wesentlichen geradlinigen, ungebeugten und unge- 
brochenen Ausbreitung von elektromagnetischen 
Lichtwellen ist dies wiederum nur dann gewahrleistet, 
wenn zwischen dem zweiten Sender und dem zweiten 
35 Empfanger ein Sichtkontakt vorhanden ist, dieser Sicht- 
kontakt zwischen dem zweiten Sender und dem zweiten 
Empfanger legt, sofern er vorhanden ist, den SchluB 
nahe, daB auch zwischen dem Bediener des fahrzeugun- 
abhangigen Senders und dem Kraftfahrzeug ein Sicht- 
40 kontakt existiert, der ihm die Sichtkontrolle fiber die 
sich am und im Kraftfahrzeug abspielenden Vorgange 
ermSglicht. 

Durch die beschriebenen MaBnahmen wird also ver- 
mieden, daB der Bediener des Kraftfahrzeuges z. B. die 
45 Seitenfensterscheibe schlieBt und sich ohne seine 
Kenntnis K6rperteile eines noch im Fahrzeug befindli- 
chen Fahrzeuginsassen zwischen der Fahrzeugscheibe 
und dem Fensterrahmen der Fahrzeugscheibe befindea 
Hierzu ist gegenfiber dem Vorbekannten kein nennens- 
50 werter Mehraufwand erforderlich, da auch die vorbe- 
kannte Ldsung bereits einen zweiten Sender und einen 
zweiten Empfinger aufwies. Es kommt hier im wesentli- 
chen nur auf die geeignete Auswahl der Obertragungs- 
frequenz an, so daB die Erfindung gegenfiber dem Vor- 
55 bekannten nahezu kostenneutral realisiert werden kann. 
Die vorteilhafte Ausgestaltung und Weiterbildung 
der fernbedienbaren Sicherungseinrichtung gehen aus 
den Unteransprfichen hervor. 

Die Obertragungsfrequenz des zweiten Senders und 
eo des zweiten Empfangers kann vorteilhaft im Infrarot- 
licht-Frequenzbereich liegen, weil Infrarot-lichtsignale 
weniger als die Lichtsignale sichtbaren Lichtes durch 
Fremdlichteinflfisse, insbesondere von Sonnenlicht oder 
Kunstlicht, gestOrt werden. 
65 Der zweite Sender kann vorteilhaft gemeinsam mit 
dem ersten Sender in einer Fernbedienungseinheit an- 
geordnet werden. Der zweite Empfanger ist dann im 
Fahrzeug angeordnet Der zweite Empfanger kann 
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dann in diesem Zusammenhang die zweite Steuerein- 
richtung steuent Diese MaBnahmen sind insbesondere 
dann von Vorteil, wenn eine moglichst weitgehende 
Trennung der die einzelnen Steuereinrichtungen betref- 
fendenTeile der Sicherungseinrichtung angestrebt wird. 

In diesem Zusammenhang kann ein UND-Glied zur 
Verknupfung der Steuersignaie des ersten und zweiten 
Empfangers vorgesehen sein. Der Ausgang des UND- 
Gliedes ist mit der zweiten Steuereinrichtung verbun- 
den, so daB der Ausgang des UND-Gliedes die zweite 
Steuereinrichtung steuert Mit diesen MaBnahmen wird 
gew&hrleistet, daB eine Ansteuerung der zweiten 
Steuereinrichtung und damit der beschriebenen Kom- 
fortfunktion zustandegekommen ist, so daB sowohl der 
erste als auch der zweite Empfanger ein entsprechendes 
Steuersignal an das UND-Glied weiterleiten. Dies er- 
hoht zusatzlich die Betriebssicberheit der erfindungsge- 
maBen Sicherheitseinrichtung, da z. B. auch schon im 
Falle einer teilweisen Stoning, bei der die Funk-Uber- 
tragungsstrecke zwischen dem ersten Sender und dem 
ersten Empfanger nicht mehr zustandekommt, die 
Komfortf unktion nicht mehr ausgelost werden kann. 

Eine andere Losung in diesem Zusammenhang sieht 
ein ODER-Glied zur Verknupfung der Steuersignaie 
des ersten und zweiten Empfangers vor. Der Ausgang 
des ODER-Gliedes steuert dabei die erste Steuerein- 
richtung. Dies ermoglicht z. B. die Betatigung der Zen- 
tralverriegelung durch die erste Steuereinrichtung auch 
dann, wenn wie oben beschrieben die Funkverbindung 
zwischen dem ersten Sender und dem ersten Empfanger 
nicht zustandekommt, weil z. B. der erste Sender oder 
der erste Empfanger defekt ist 

Wenn, wie in diesem Zusammenhang vorgesehen, die 
Sender und die Empfanger jeweils auf derselben Seite 
der Obertragungsstrecke, also die Sender in der Fernbe- 
dienungseinheit und die Empfanger im Kraftfahrzeug 
angeordnet sind, so kOnnen zur Vermeidung von Verzo- 
gerungszeiten die Sender und Empfanger gleichzeitig 
eingeschaltet sein und damit die Sender gleichzeitig sen- 
den und sowohl die Funk- als auch die Infrarot-Obertra- 
gungsstrecke aufbauen. 

Eine andere weiterfuhrende Losung sieht vor, daB der 
zweite Sender im Fahrzeug angeordnet ist und durch 
den ersten Empfanger einschaltbar ist Weiterhin ist der 
zweite Empfanger gemeinsam mit dem ersten Sender in 
einer Fernbedienungseinheit angeordnet und es ist der 
erste Sender durch den zweiten Empfanger einschalt- 
bar. Dabei ist dann der erste Empfanger mit einem Zeit- 
glied verbunden, wobei das Zeitglied die erste Steuer- 
einrichtung unmittelbar steuert und die zweite Steuer- 
einrichtung durch das Zeitglied nur dann angesteuert 
wird, wenn der erste Empfanger innerhalb der durch das 
Zeitglied vorgegebenen Zeitdauer ein weiteres Steuer- 
signal an das Zeitglied liefert Bei dieser Ldsung wird 
also der zweite Sender durch den ersten Empfanger 
eingeschaltet, wenn fiber den ersten Sender und damit 
die FunkQbertragungsstrecke ein entsprechender Steu- 
erbefehl ubermittelt wurde. Mit der Einschaltung des 
zweiten Senders sendet der zweite Sender sein Infrarot- 
signal aus. Dann und nur dann, wenn der zweite Emp- 
fanger dieses Infrarotsignal empfangt, weil eine Sicht- 
verbindung zwischen der Fernbedienungseinheit und 
dem Kraftfahrzeug besteht, steuert der zweite Empfan- 
ger dann nochmals und unabhangig von einem willkur- 
lich betatigbaren Schaltmittel den ersten Sender an, der 
nochmals Qber die Funk-Qbertragungsstrecke ein Steu- 
ersignal an den ersten Empfanger liefert Sofern die be- 
schriebene InformationsQbertragung mit Ruckantwort 



zustandekommt, was im wesentiichen von dem Zustan- 
dekommen der Infrarot-Obertragungsstrecke abhangt, 
so erfolgt dieses Zustandekommen innerhalb der vergli- 
chen mit dem Zeitraum aufeinanderfolgender willkurli- 
5 cher Betatigung des Schaltmittels kurzen Zeitdauer. Die 
mit dem Zeitglied vorgegebene Zeitdauer ist an diese 
kurze Zeitdauer angepaBt, um mehrfaches willkurliches 
Betatigen fur diese Funktion auszuschalten. Sobald in- 
nerhalb dieser durch das Zeitglied vorgegebenen Zeit- 
io dauer, also zweimal ein entsprechender Steuerbefehl 
von dem ersten Sender zu dem ersten Empfanger ge- 
langt ist, wird auch die zweite Steuereinrichtung ange- 
steuert Die Ansteuerung der ersten Steuereinrichtung, 
die die Sicherungsmittel, wie z. B. die Verriegelungs- 
15 funktion bewirkt, erfolgt unmittelbar nachdem der erste 
Steuerbefehl beim ersten Empfanger eingegangen ist 

Zur Steuerung der beschriebenen Komfortfunktion, 
unabhangig von den Sicherungs- oder Verriegelungs- 
funktionen, kann die Fernbedienungseinheit ein zweites 
20 willkurlich betatigbares Schaltmittel zur Steuerung der 
zweiten Steuereinrichtung aufweisen. Es ist aber auch 
mogiich, daB eine Fernbedienungseinheit ein zweites 
Zeitglied aufweist und daB die zweite Steuereinrichtung 
nur dann angesteuert wird, wenn das Schaltmittel fur die 
25 Zeitdauer des zweiten Zeitgliedes betatigt wird Das 
heiBt, nur wenn das Schaltmittel nicht impulsartig beta- 
tigt wird, sondern langere Zeit betatigt gehalten wird, 
wird zusatzlich zu der Verriegelungsfunktion der Turen 
auch z. B. die Funktion des SchlieBens der Seitenschei- 
30 ben bzw. des Schiebedaches des Kraftf ahrzeuges ausge- 
fuhrt Dem gleichen Zweck dienend kann die Fernbedie- 
nungseinheit aber auch einen Zahler aufweisen, wobei 
die zweite Steuereinrichtung nur dann angesteuert wird, 
wenn das Schaltmittel mehrfach betatigt wird. Das 
35 heiBt, bei einfacher Betatigung des Schaltmittels wird 
nur die Verriegelungsfunktion ausgefuhrt Soil zusatz- 
lich zur Verriegelungsfunktion auch die Komfort- 
schlieBfunktion der Seitenscheiben oder des Schiebe- 
daches ausgelost werden, so ist das Schaltmittel minde- 
40 stens zweimal zu betatigen. 

Da es fur die erfindungsgemaBe Funktion der fernbe- 
dienbaren Sicherheitseinrichtung grundsatzlich nur dar- 
auf ankommt, ob die Licht- bzw. Infrarotlicht-Obertra- 
gungsstrecke zwischen dem zweiten Sender und dem 
45 zweiten Empfanger zustandekommt, kann der zweite 
Sender vorteilhaft eine unmodulierte elektromagneti- 
sche Welle aussenden. Dies ist deshalb mdglich, weil 
neben der Information, die gegebenenfalls der zweite 
Empfanger weitergibt, daB ein Infrarotsignal empfan- 
50 gen wurde, keine weitere Information Qber diesen Tra- 
ger transportiert werden muB. Dadurch kdnnen die Ko- 
sten zum Aufbau der erfindungsgemaBen f ernbedienba- 
ren Sicherungseinrichtung weiter reduziert werden. 
Ausfuhrungsbeispiele der erfindungsgemaBen fern- 
55 bedienbaren Sicherungseinrichtung sind in den Zeich- 
nungen dargestellt und werden im folgenden anhand 
der Zeichnungen naher eriautert 
Eszeigen 

Fig, 1 ein erstes Ausfuhrungsbeispiel einer fernbe- 
60 dienbaren Sicherungseinrichtung mit weitgehender 
Trennung der Signalzweige zur Steuerung der Steuer- 
einrichtung; 

Fig. 2 eine weitere fernbedienbare Sicherungseinrich- 
tung mit einer UND-Verkniipfung der Ausgangssignale 
65 der Empfanger; 

Fig- 3 eine weitere fernbedienbare Sicherungseinrich- 
tung mit einer ODER- Verknupfung der Ausgangssigna- 
le der Empfanger und 
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Fig. 4 eine fernbedienbareSicherungseinrichtung, bei 
dcm der Sender einer Obertragungsstrecke jeweils der 
Empfanger der anderen Obertragungsstrecke zugeord- 
net ist 

In der Fig. 1 weist eine Fernbedienungseinheit (FB), 
die unabhangig von einem Kraftfahrzeug (Kfz) ausge- 
bildet ist, einen ersten Tastschalter (Tl) als erstes will- 
kflrlich betatigbares Schaltmittel und einen zweiten 
Tastschalter (T2) als zweites willkQrlich betatigbares 
Schaltmittel auf. Diese Schaltmittel sind durch den Be- 
diener des Kxaftfahrzeuges betatigbar. 

Der erste Tastschalter (Tl) steuert einen ersten Sen- 
der (SI). Der zweite Tastschalter (T2) steuert einen 
zweiten Sender (S2). Der erste Sender (SI) und der 
zweite Sender (S2) sind ebenf alls als Teil der Fernbedie- 
nungseinheit (FB) ausgebildet 

Innerhalb des Kraftfahrzeuges (Kfz) sind ein erster 
Empfanger (El) und ein zweiter Empfanger (E2) ange- 
ordnet Der erste Empfanger (El) steuert eine Zentral- 
verriegelungs-Steuereinrichtung (ZV) als erste Steuer- 
einrichtung. Der zweite Empfanger (E2) steuert eine 
zweite Steuereinrichtung, die als KomfortschlieBungs- 
Steuereinrichtung (KS) ausgebildet ist 

Der Zentralverriegelungs-Steuereinrichtung (ZV) 
sind Zentralverriegelungs-Stellelemente nachgeschal- 
tet, die beispielsweise in den TOren des Kraftfahrzeuges 
(Kfz) den Schl6ssern zugeordnet sind. Diese Zentralver- 
riegelungs-Stellelemente sind in den Figuren nicht dar- 
gestellt Der KomfortschlieBungs-Steuerungseinrich- 
tung (KS) sind in den Figuren nicht dargestellte Stell- 
glieder, beispielsweise zur Steuerung der elektrischen 
Fensterheber oder der elektrischen Schiebedachverstel- 
lung nachgeschaltet 

Bei Betadgung des ersten Tastschalters (Tl) wird der 
erste Sender (51) eingeschaltet und Qbermittelt iiber ei- 
ne Funk-Obertragungsstrecke (FM) eine informations- 
modulierte elektromagnetische Welle, wobei die Ober- 
tragungsfrequenz dieser Funk-Obertragungsstrecke 
(FM) im Funkf requenzbereich, das heiBt im Bereich von 
einigen Kilohertz bis einigen Megahertz liegt Diese 
elektromagnetische Welle der Funk-Obertragungs- 
strecke (FM) wird von dem ersten Empfanger (El) emp- 
fangen und an die Zentralverriegelungs-Steuereinrich- 
tung (ZV) weitergeleitet, die daraufhin die Zentralver- 
riegeiungs-Stellelemente im Sinne eines Entriegelns 
bzw. eines Verriegelns eines Kraftfahrzeuges ansteuert 
Aufgrund der Tatsache, dafl elektromagnetische Welien 
im Funkfrequenzbereich durch Hindernisse gebeugt 
bzw. gebrochen werden kdnnen, ist es grundsatzlich 
mftglich, diese beschriebene Verriegelungsfunktion 
durch die Fernbedienungseinheit (FB) ohne Kontakt 
zum Kraftfahrzeug (Kfz), also z. B. um eine Gebaudeek- 
ke herum oder aus einem abgeschlossenen Wohnraum 
heraus, zu aktivieren. 

Wird durch den Bediener eines Kraftfahrzeuges der 
zweite Tastschalter (T2) betatigt, so wird der zweite 
Sender (S2) eingeschaltet und Qbermittelt Ober eine In- 
frarotlicht-Obertragungsstrecke (IR) eine elektroma- 
gnetische Welle, deren Frequenz im Infrarotlicht-Fre- 
quenzbereich liegt Zur Aussendung dieses Infrarot- 
Lichtsignals ist im zweiten Sender (S2) eine nicht darge- 
stellte, aber allgemein bekannte Infrarot-Leuchtdiode 
vorgesehen. Der zweite Empfanger (E2) weist demge- 
maB einen in den Figuren nicht dargestellten infrarot- 
lichtempfindlichen Transistor auf, der im Falle des Zu- 
standekommens der Infrarotlicht- Obertragungsstrecke 
(IR) ein Infrarot-Lichtsignal empfangt, worauf der zwei- 
te Empfanger (E2) die Komfortschlie&ungs-Steuerein- 



richtung(KS) ansteuert Daraufhin wird durch die Kom- 
fortschlieBungs-Steuereinrichtung (KS) zum Beispiel 
der elektrische Fensterheber derart angesteuert, daB die 
elektrisch angetriebenen Seitenscheiben des Kraftfahr- 
5 zeuges geschlossen werden, Aufgrund der Tatsache, daB 
lichtsignale sich im wesentlichen nur geradlinig aus- 
breiten, ist es ffir das Zustandekommen der Infrarot- 
licht-Cnbertragungsstrecke (IR) wesentlich, daB zwi- 
schen der Fernbedienungseinheit (FB) und dem Kraft- 
io fahrzeug (Kfz) Sichtkontakt besteht Um einen derarti- 
gen Sichtkontakt zwischen der Fernbedienungseinheit 
(FB) und dem Kraftfahrzeug (Kfz) herzustellen, ist es 
erforderlich, daB zwischen den beiden letztgenannten 
Teilen kein optisch undurchdringliches Hindernis exi- 
ts stiert Kommt die Infrarotlicht-Obertragungsstrecke 
(IR) zustande, so wird davon ausgegangen, daB nicht nur 
zwischen der Fernbedienungseinheit (FB) und dem 
Kraftfahrzeug (Kfz) Sichtkontakt besteht, sondem auch 
zwischen dem Bediener der Fernbedienungseinheit (FB) 
20 und dem Kraftfahrzeug (Kfz). Demzuf olge kann der Be- 
diener des Kraftfahrzeuges (Kfz) beim Auslosen und 
beim AusfChren der beschriebenen Komfortfunktion, 
SchlieBen der Seitenscheiben oder Schliefien des Schie- 
bedaches, Qberwachen, daB sich zwischen der Seiten- 
25 scheibe bzw. dem Schiebedach und der Karosserie des 
Kraftfahrzeuges keine Gegenstande, insbesondere kei- 
ne KSrperteile von im Inneren des Kraftfahrzeuges be- 
findlichen Personen befinden. Damit kann also eine Ver- 
letzung der Personen bzw. eine Beschadigung von Ge- 
30 genstanden bzw. des Kraftfahrzeuges sicher vermieden 
werden. 

Die aber die Funkflbertragungsstrecke (FM) abermit- 
telte elektromagnetische Welle im Funkfrequenzbe- 
reich ist besonders vorteilhaft mit einem Code modu- 

35 liert, der es einem Unbefugten erschwert, mittels einer 
vergleichbaren Fernbedienungseinheit (FB) sich unbe- 
fugt Zugang zum Kraftfahrzeug (Kfz) zu verschaffen. 
Da das Vorsehen dieses Sicherungscodes auf eine der 
genannten Obertragungsstrecken (FM oder IR) ausrei- 

40 chend ist, kann demzufolge die Qber die Infrarotlicht- 
Obertragungsstrecke (IR) Qbermittelte elektromagneti- 
sche Welle unmoduliert sein. Grundsatzlich ist es jedoch 
auch moglich, diese elektromagnetische Welle mit ei- 
nem Code zu modulieren, um einerseits den Diebstahl- 

45 schutz des Kraftfahrzeuges (Kfe) weiter zu verbessern 
und um andererseits auch eine unerwQnschte Ausl6sung 
der Komfortfunktion durch Unbefugte zu vermeiden. 

In der Fig. 2 sind gleiche oder gleichwirkende Ein- 
richtungsteile wie in der Fig. 1 mit den gleichen Bezugs- 

50 zeichen versehea Statt zweier getrennter Tastschalter 
(Tl und T2) ist bei dem AusfOhrungsbeispiel der Fig. 2 
nur ein Tastschalter (T) als Betatigungshandhabe so- 
wohl far die Ausldsung der Sicherungsf unktion als auch 
ffir die Ausldsung der Komfortfunktion vorgesehen. 

55 Dieser einzelne Tastschalter (T) schaltet demzufolge 
gleichzeidg sowohl den ersten Sender (SI) als auch den 
zweiten Sender (S2) ein, wodurch ttber die Obertra- 
gungsstrecken (FM und IR) die vorher beschriebenen 
elektromagnetischen Wellen zu den Empfangern (El 

60 und E2) ttbermittelt werden. Sollten bei dem AusfOh- 
rungsbeispiel gem&B der Fig. 2 beide Empfanger (El 
und E2) die ihnen zugeordneten elektromagnetischen 
Wellen empfangen, so geben beide Empfanger (El und 
E2) ein Steuersignal an ein UND-Glied (&), das darauf- 

65 hin an seinem Ausgang ein Steuersignal an die Komfort- 
schlieBungs-Steuereinrichtung (KS) abgibt Zugleich 
steuert der erste Empfanger (El) direkt und allein die 
Zentraiverriegelungs-Steuereinrichtung (ZV), um das 
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Kraftf ahrzeug (Kfz) zu ver- oder entriegeln. 

Bei dem Ausffihrungsbeispiel gemaB der Fig- 2, ist 
von Bedeutung, daB die Einschaltung der Komfort- 
schHeBungs-Steuereinrichtung (KS) nur dann moglich 
ist, wenn nicht nur die Iiifrarotlicht-Obertragungsstrek- 5 
ke (IR), sondern auch die Funk-Obertragungsstrecke 
(FM) zustandekommt Dadurch ist gewiihrleistet, daB 
auch bei einer geringftigigen Stoning der fernbedienba- 
ren Sicherungseinrichtung z. B. durch einen Defekt im 
ersten Sender (SI) nicht nur die Ansteuerung der Zen- 10 
tralverriegelungs-Steuereinrichtung (ZV), sondern auch 
die Ansteuerung der KomfortscWieBungs-Steuerein- 
richtung (KS) unterbunden wird. Kommt namlich die 
Funk-Obertragungsstrecke (FM) nicht zustande, so lie- 
fert der erste Empfanger (El) an das UND-Glied und 15 
zeigt kein Ausgangssignal, das im weiteren Verlauf zu 
einer Ansteuerung der KomfortschlieBungs-Steuerein- 
richtung (KS) fuhren konnte. Diese Ansteuerung der 
KomfortschlieBungs-Steuereinrichtung (KS) ware auch 
sinnlos, da ein SchlieBen der Seitenscheiben des Kraft- 20 
fahrzeuges oder der Schiebedachdffnung nicht sinnvoll 
ist, wenn nicht auch eine Zentralverriegeiung des Kraft- 
fahrzeuges fiber die Zentralverriegelungs-Steuerein- 
richtung (ZV) mdglich ist Das heiBt, im Falle eines sol- 
chen Defektes in der fernbedienbaren Sicherungsein- 25 
richtung muB sich der Bediener des Kraftfahrzeuges 
(Kfz) direkt zum Kraftfahrzeug bemuhen, um auf her- 
kommliche Art und Weise das Kraftfahrzeug mittels 
eines Schlussels zu verriegeln und die Fenster und das 
Schiebedach zu schlieBen. 30 

In der Fig. 3 sind gleiche oder gleichwirkende Ein- 
richtungsteile wie in den Fig. 1 und 2 mit den gleichen 
Bezugszeichen versehen- In der Fig. 3 ist statt eines 
UND-Gliedes (&) ein Oder-Glied (1) im Kraftfahrzeug 
vorgesehen, das die Ausgangssignale der Empfanger 35 
(El, E2) als Eingangssignale empfangt und dessen Aus- 
gangssignal die Zentralverriegelungs-Steuereinrichtung 
(ZV) steuert Zugleich steuert der zweite Empfanger 
(E2) direkt unter Umgehung des ODER-Gliedes (1) die 
KomfortschlieBungs-Steuereinrichtung (KS). Die L6- 40 
sung gemaB der Fig. 3 ermdglicht die zentrale Verriege- 
lung des Kraftfahrzeuges (Kfz) auch dann, wenn zwar 
die Infrarotlicht-Obertragungsstrecke (IR) zustande- 
kommt, nicht jedoch die Funk-Obertragungsstrecke 
(FM). Das heiBt, bei dem zur Fig. 2 beschriebenen Fall 45 
wird quasi hiifsweise die Verriegelung des Kraftfahr- 
zeuges durch Ansteuerung der Zentralverriegelungs- 
Steuereinrichtung (ZV) dann bewirkt, wenn nur die In- 
frarotUcht-Obertragungsstrecke (IR) zustandekommt 
Mit dieser MaBnahme ist also auch bei einem Defekt im 50 
Bereich der Funk-Obertragungsstrecke, beispielsweise 
durch einen defekten Sender (SI) oder durch einen de- 
fekten ersten Empfanger (El), noch eine Verriegelung 
des Kraftfahrzeuges gewahrleistet wobei jedoch diese 
Verriegelungsfunktion nicht mehr Qber die weiten Ent- 55 
fernungen und gegebenenfalls um Hauserecken herum 
erfolgen kann, wie dies im Falle der Verriegelung iiber 
die Funkfibertragungsstrecke (FM) moglich ist Viel- 
mehr erfolgt die Verriegelung des Kraftfahrzeuges nur 
noch dann. wenn die Infrarot-Obertragungsstrecke (IR) 60 
steht und damit ein Sichtkontakt zwischen der Fernbe- 
dienungseinheit (FB) und dem Kraftfahrzeug (Kfz) ge- 
wahrleistet ist 

Dieser Unterschied in der Bedienung wird dem Be- 
diener des Kraftfahrzeuges durchaus offenbart werden, 65 
so daB ihm der Fehler in der fernbedienbaren Siche- 
rungseinrichtung auffallt, er jedoch weiterhin die M6g- 
lichkeit einer komfortablen Sicherung seines Kraftfahr- 
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zeuges hat 

Es ist auch moglich, die vorteilhaften Losungen* ge- 
maB der Fig. 2 und 3 zu kombinieren, indem in einer 
fernbedienbaren Sicherungseinrichtung den Empfali- 
gern (El, E2) sowohl ein UND-Glied (&) als auch ein 
ODER-Glied (1) nachgeschaltet und diese Glieder in der 
beschriebenen Art und Weise geschaltet werden. Da- 
durch kdnnen beide Funktionen in einer fernbedienba- 
ren Sicherungseinrichtung realisiert werden. 

In Fig. 4 sind gleiche oder gleichwirkende Einrichtun- 
gsteile wie in Fig. 1 bis 3 mit den gleichen Bezugszei- 
chen versehen. In diesem Ausffihrungsbeispiel ist der 
zweite Empfanger (E2) dem ersten Sender (SI) zugeord- 
net und als Teil der Fernbedienungseinheit (FB) ausge- 
bildet Der Tastschalter (T) der Fernbedienungseinheit 
(FB) steuert dabei den ersten Sender (S 1 ). 

Demzufoige ist der zweite Sender (S2) dem ersten 
Empfanger (El) innerhaib des Kraftfahrzeuges (Kfz) zu- 
geordnet Der zweite Sender (S2) ist durch den ersten 
Empfanger (El) einschaltbar. Weiterhin weist der erste 
Empfanger (El) einen Ausgang auf, der mit einem Zeit- 
glied (Z) verbunden ist Das Zeitglied (Z) steuert fiber 
einen Ausgang die Zentralverriegelungs-Steuereinrich- 
tung (ZV) und uber einen weiteren Ausgang die Kom- 
fortschlieBungs-Steuereinrichtung (KS). Der erste Sen- 
der (SI) der Fernbedienungseinheit (FB) ist nicht nur 
fiber den Tastschalter (T), sondern auch uber den zwei- 
ten Empfanger (E2) steuerbar. 

Wie aus der Fig. 4 erkennbar ist, wird bei diesem 
Ausftihrungsbeispiel die Funkubertragungsstrecke 
(FM) in einer anderen Richtung aufgebaut als die Infra- 
rotlicht-Obertragungsstrecke (IR). Demzufoige unter- 
scheidet sich auch die Funktion der fernbedienbaren 
Sicherungseinrichtung gemaB der Fig. 4 von dem vor- 
hergehenden Ausfuhrungsbeispiei Wird der Tastschal- 
ter (T) durch den Bediener des Kraftfahrzeuges betatigt, 
so wird der erste Sender (SI) eingeschaltet Der erste 
Sender (SI) sendet daraufhin eine elektromagnetische 
Welle im Funkfrequenzbereich aus, die vom ersten 
Empfanger (El) empfangen wird Nach dem Empfang 
des Funkfrequenzsignals durch den ersten Empfanger 
(El) schaltet der erste Empfanger (El) den zweiten Sen- 
der (S2) ein, der daraufhin eine elektromagnetische Wel- 
le im Infrarotlicht-Frequenzbereich aussendet 

Zugleich ubermittelt der erste Empfanger (El) ein 
Steuersignal an das Zeitglied (Z), das daraufhin unmit- 
telbar die Zentralverriegelungs-Steuereinrichtung (ZV) 
im Sinne eines Verriegelns oder Entriegelns eines Kraft- 
fahrzeuges ansteuert 

Hinsichtlich des Empfangs der elektromagnetischen 
Welle im Infrarotlicht-Frequenzbereich durch den zwei- 
ten Empfanger (E2) gibt es nun zwei Mdglichkeiten. 
Wird aufgrund eines zu groBen Abstandes der Fernbe- 
dienungseinheit (FB) vom Kraftfahrzeug (Kfz) oder auf- 
grund von Hindernissen zwischen der Fernbedienungs- 
einheit (FB) und dem Kraftfahrzeug (Kfz) vom Empfan- 
ger (E2) das Infrarot-Lichtsignal (IR) nicht empfangen, 
so ist die Funktion der fernbedienbaren Sicherungsein- 
richtung gemaB der Fig. 4 beendet, weil der erste Emp- 
fanger (El) kein weiteres Funksignai (FM) mehr emp- 
fangt 

Sollte jedoch der zweite Empfanger (E2) aufgrund 
einer Sichtverbindung zwischen der Fernbedienungs- 
einheit (FB) und dem Kraftfahrzeug (Kfz) eine elektro- 
magnetische Welle im Infrarotlicht-Frequenzbereich 
fiber die Infrarotlicht-Obertragungsstrecke (IR) emp- 
fangen, so schaltet der zweite Empfanger (E2) den er- 
sten Sender (SI) nochmais ein. Daraufhin sendet der 
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erste Sender (SI) nochmals eine elektromagnetische 
Welle im Funkfrequenzbereich aus, die vom ersten 
Empfanger (El) empfangen wird. Der erste Empfanger 
(El) ttbermittelt daraufhin ein Steuersignal an das Zeit- 
glied (Z). Das Zeitglied (Z) tiberprQft, ob das zweite 5 
Steuersignal innerhalb der durch das Zeitglied (Z) vor- 
gegebenen Zeitdauer liegt 1st dies der Fall, so wird 
angenommen, daB der zweimalige Empfang eines Steu- 
ersignales Ober die Funk-Obertragungsstrecke (FM) 
aufgrund des umschriebenen Mechanismus zustande- 10 
kommt und das Zeitglied (Z) steuert die Komfortschlie- 
Bungs-Steuereinrichtung (KS) an, 

Grundsatzlich ist es mdglich, daB der Bediener des 
Kraftf ahrzeuges den Tastschalter (T) zweimal kurz hin- 
tereinander betatigt Diese kurz hintereinander folgen- 15 
de Betatigung des Tastschalters durch den Bediener 
st6Bt jedoch auf pbysikalische Grenzen, so daB zwi- 
schen den Gbermittelten Funksignalen (FM) eine gemes- 
sen an den Verarbeitungsgeschwindigkeiten elektroni- 
scher Einrichtungen lange Zeitdauer liegt Diese lange 20 
Zeitdauer ist von der kurzen Zeitdauer, die zur zweima- 
ligen Obertragung des Funksignals und zur einmaligen 
Infrarot-Uchtsignaltibertragung erforderlich ist, deut- 
lich zu unterscheiden, so daB eine Fehlfunktion der f em- 
bedienbaren Sicherungseinrichtung gemSB der Fig. 4 25 
durch entsprechende Wahl der Zeitdauer des Zeitglie- 
des (Z) vermieden werden kann. 

Bezugszeichenliste 

30 

FB Fernbedienungseinheit 

T Betatigungshandhabe, Tastschalter 

Tl Erster Tastschalter 

T2 Zweiter Tastschalter 

51 Erster Sender 35 

52 Zweiter Sender 

FM Funk-Obertragungsstrecke 

IR Infrarotlicht-Obertragungsstrecke 

El Erster Empfanger 

E2 Zweiter Empf anger 40 
Kiz Kraftf ahrzeug 

ZV Zentralverriegelungs-Steuereinrichtung 
KS KomfortschUeBungs-Steuereinrichtung 
&UND-Giied 

1 ODER-Glied 45 
Z Zeitglied 

PatentansprQche 

1. Fernbedienbare Sicherungseinrichtung ffir 50 
Kraftfahrzeuge mit einem fahrzeugunabhangigen 
Sender (SI) far elektromagnetische Wellen, der 
durch ein willkOrlich betatigbares Schaltmittel (T, 
Tl) einschaltbar ist, mit einem im Fahrzeug (Kfz) 
angeordneten Empfanger (El) fdr elektromagneti- 55 
sche Wellen, mit einer Steuereinrichtung (ZV), die 
durch den Empfanger (El) steuerbar ist und die 
Sicherungsmittel steuert, mit einer zweiten Steuer- 
einrichtung (KS), die VerschluB- oder Verstellmittel 
steuert, mit einem zweiten Sender (S2) und mit ei- eo 
nem zweiten Empfanger (E2) fQr elektromagneti- 
sche Wellen, wobei die Obertragungsfrequenz des 
ersten Senders (SI) und des ersten Empfangers (El) 
im Funkfrequenzbereich liegt und von der Obertra- 
gungsfrequenz des zweiten Senders (S2) und des 65 
zweiten Empfangers (E2) abweicht, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Obertragungsfrequenz des 
zweiten Senders (S2) und des zweiten Empfangers 
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(E2) im Lichtfrequenzbereich liegt 

2. Fernbedienbare Sicherungseinrichtung nach* An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Obertra- 
gungsfrequenz des zweiten Senders (S2) und des 
zweiten Empfangers (E2) im Infrarotlicht-Fre- 
quenzbereich liegt 

3. Fernbedienbare Sicherungseinrichtung nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der zweite 
Sender (S2) gemeinsam mit dem ersten Sender (SI) 
in einer Fernbedienungseinheit (FB) angeordnet ist, 
daB der zweite Empfanger (E2) im Fahrzeug (Kfz) 
angeordnet ist und daB der zweite Empfanger (E2) 
die zweite Steuereinrichtung (KS) steuert 

4. Fernbedienbare Sicherungseinrichtung nach An- 
spruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB ein UND- 
Glied (&) zur Verknflpfung der Steuersignale des 
ersten und zweiten Empfangers (El, E2) vorgese- 
hen ist und daB der Ausgang des UND-Gliedes (&) 
die zweite Steuereinrichtung (KS) steuert 

5. Fernbedienbare Sicherungseinrichtung fQr 
Kraftfahrzeuge nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein ODER-Glied (1) zur Verknflpfung 
der Steuersignale des ersten und zweiten Empfan- 
gers (El, E2) vorgesehen ist und daB der Ausgang 
des ODER-Gliedes die erste Steuereinrichtung 
(ZV) steuert 

6. Fernbedienbare Sicherungseinrichtung nach An- 
spruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Sender 
(SI, S2) und/oder Empfanger (El, E2) gleichzeitig 
eingeschaltet sind. 

7. Fernbedienbare Sicherungseinrichtung nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der zweite 
Sender (S2) im Fahrzeug (Kfz) angeordnet und 
durch den ersten Empfanger (El) einschaltbar ist, 
daB der zweite Empfanger (E2) gemeinsam mit dem 
ersten Sender (SI) in einer Fernbedienungseinheit 
(FB) angeordnet und der erste Sender (SI) durch 
den zweiten Empfanger (El) einschaltbar ist, daB 
der erste Empfanger (El) mit einem Zeitglied (Z) 
verbunden ist, daB das Zeitglied (Z) die erste 
Steuereinrichtung (ZV) unmittelbar steuert und 
daB das Zeitglied (Z) die zweite Steuereinrichtung 
(KS) nur dann ansteuert, wenn der erste Empfanger 
(El) innerhalb der durch das Zeitglied (Z) vorgege- 
benen Zeitdauer ein weiteres Steuersignal an das 
Zeitglied (Z)liefert 

8. Fernbedienbare Sicherungseinrichtung nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB eine Fern- 
bedienungseinheit (FB) ein zweites willkflrlich be- 
tagigbares Schaltmittel (12) zur Steuerung der 
zweiten Steuereinrichtung (KS) aufweist 

9. Fernbedienbare Sicherungseinrichtung nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB eine Fern- 
bedienungseinheit (FB) ein zweites Zeitglied auf- 
weist und daB die zweite Steuereinrichtung (KS) 
nur dann angesteuert wird, wenn das Schaltmittel 
(T, Tl) far die Zeitdauer des zweiten Zeitgliedes 
betatigt wird. 

10. Fernbedienbare Sicherungseinrichtung nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Fern- 
bedienungseinheit (FB) einen Zahler aufweist und 
daB die zweite Steuereinrichtung (KS) nur dann 
angesteuert wird, wenn das Schaltmittel (T, Tl) 
mehrfach betatigt wird. 

11. Fernbedienbare Sicherungseinrichtung nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der zwei- 
te Sender (S2) eine unmodulierte elektromagneti- 
sche Welle aussendet 



BNSDOCID: <DE 4300600 A "!_!_> 



DE 43 00 600 

11 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



5 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



BNSDOCID: <DE 4300600A1_I_> 



I 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
int CL 5 : 

Offenlegungstag: 



DE 43 00 600 A1 

B GO R 18/02 
14. Ju1i1994 



FIG, 1 



PB 



KFZ 




FIG. 2 



T 




FIG. 3 




FIG, 4 



T 



FB 









SI 






E2 





PM 



El 

H 

S2 



"7 



Z. 



KPZ 



ZV 



KS 



-7> 



408028/219 



RNSDOCID: <DE 4300600A1J_> 



Text 



Seite 1 von 1 



AN: PAT 1994-226261 

TI : Remotely operable security arrangement for vehicle has 
separate control systems for central locking and theft 
prevention using IR and RF signals, and also allows control of 
vehicle seat and mirror positions 

PN: DE4300600-A1 

PD: 14.07.1994 

AB: The security arrangement has a vehicle -independent em wave 

transmitter (SI) . The corresp. receiver (El) is on the vehicle. 
A control device (ZV) is operable via the receiver to control 
the central locking system. A second control device (KS) 
controls a theft -prevention mechanism independently of the 
central locking system, and has a second transmitter (S2) and 
receiver (E2) . The second control device may also control 
vehicle seat or mirror positions. The transmission frequency of 
the second transmitter is in the optical frequency region, e.g. 
IR. The transmission frequency of the first transmitter is in 
the rf region. Both transmitters are part of a remote control 
unit (FB) . ; Vehicle central locking system, theft prevention. 
Does not endanger passengers or reduce their level of comfort. 

PA: (WESF ) HELLA HUECK & CO KG; 

IN: SCHOMBERG K; SONNEMANN R; 

FA: DE4300600-A1 14.07.1994; DE4300600-C5 07.07.2005; 

DE4300600-C2 04.02.1999; 
CO : DE ; 

IC: B60J-007/057; B60N-002/44; B60R-001/02; B60R-016/02; 

B60R-025/00; E05B-065/12; G08C-017/02; G08C-023/04; 

H02J-013/00; H04Q-009/00; 
MC: W05-D04; W05-D07D; X22-D01; X22-X03; 
DC: Q12; Q14 ; Q17; Q47; W05; X22; 
FN: 1994226261.gif 
PR: DE4300600 13.01.1993; 
FP: 14.07.1994 
UP: 15.07.2005 




http://fiz.mchp.siemens.de/HTML/3465628.html 



01.02.2006 



THIS PAOE BUMK mno) 



